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So ein Kreisverkehr konnte den Verkehrsfluss erheblich verbessern.

Ein Kreisverkehr auf zwei Ebenen entlastet Auto-, FuBganger- und Radverkehr

Erfindung aus Regensburg fiir iiberlastete Innenstadte

arten an der Ampel nervt.

,Da steht man in der Schlan-
ge, der Vorderste will rechts abbie-
gen und muss wegen drei queren-
der FuBgénger warten. Bis die rii-
ber sind, ist die Ampel fiir die Au-
tos dahinter schon wieder rot“,
beschreibt der Regensburger Ar-
chitekt Gerhard Brunner die all-
tdgliche Situation in den Innen-
stddten. Darum hat er eine neue
Form des Kreisverkehrs erfunden
und sich patentieren lassen: den
sogenannten Split-Level-Kreisver-
kehr.

Autos und Lastwagen fahren auf
eine Rampe in den Kreisverkehr
und verlassen diesen wieder in der
jeweils gewiinschten Richtung
iiber eine Rampe. FuBginger und
Radfahrer bleiben ebenerdig und
wechseln ihre Richtung unter den
Kraftfahrzeugen.

Das reduziert die ldngeren
Wege, die Fulginger bei norma-
len Kreisverkehren zuriicklegen
miissten. Aullerdem entfallen Ze-
brastreifen, die FuBgénger an her-
kommlichen Kreisverkehren be-
noétigen wiirden, da sie dort in der

Regel nicht wissen, wie sie sich zu
verhalten haben. Im normalen
Kreisverkehr gilt: FuRginger ha-
ben Vorrang bei der Querung vor
dem aus dem Kreisverkehr ausfah-
renden Kfz-Verkehr, sie miissen
aber beim Queren der Fahrbahn
dem in den Kreisverkehr einfah-
renden Kfz-Verkehr die Vorfahrt
gewdhren.

Bisher wurde Brunners Idee
noch nicht realisiert. Interesse
habe die Stadt Regensburg be-
kundet sowie Alfons Doblinger,
Vorstandschef der DIBAG Indus-

triecbau AG aus Miinchen. Auch
der in Berlin ansédssige Verein
Changing Cities, der sich unter
anderem fiir mehr Radverkehr in
den Stddten einsetzt, habe Brun-
ners Konzept als wegweisend ge-
lobt.

Der Kreisverkehr auf zwei Ebe-
nen ist laut Brunner in jeder Gro-
Re realisierbar, also auch als Mini-
kreisel mit iiberfahrbarer Mitte.
,Aber am meisten macht er in den
Innenstddten Sinn“, unterstreicht
Brunner. Denn der Schadstoffaus-
stol} der Fahrzeuge wiirde durch

weniger Stop-and-go deutlich re-
duziert.

Allerdings ist so ein Kreisver-
kehr auf zwei Ebenen teurer. , Ein
herkémmlicher kleiner Kreisver-
kehr kostet so etwa 250 000 Euro.
Der Split-Level-Kreisverkehr
diirfte bei einer Million Euro los-
gehen. Denn es miissen ja vier
Rampen errichtet und eine Stahl-
betonkonstruktion fiir die Mitte
hergestellt werden“, sagt Brunner.
Gegenrechnen koénne man Um-
welteffekte durch einen geringe-
ren SchadstoffausstoR im Kreu-
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zungsbereich sowie entfallende
Betriebskosten fiir Ampelanlagen.
Aber das trifft auch auf herkomm-
liche Kreisverkehre zu.

Nun wére nur noch eine inno-
vative Kommune notig, die einmal
so einen Kreisverkehr realisiert,
um dann in der Praxis bewerten zu
konnen, ob er wirklich hilt, was
er verspricht. Auch offentliche
Fordergelder sollten hierbei zum
Einsatz kommen, denn schlieRR-
lich wire Brunners Konzept ein
Beitrag zur Verkehrswende.
> RALPH SCHWEINFURTH



